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© Kraftfahrzeug mit einer umklappbareri Hintersitz-Ruckenlehne und Kopfstutzen. 



© Bei einem Kraftfahrzeug mit einer umklappbaren 
Hintersitz-Ruckenlehne (2) und KopfstQtzen (13, 14), 
v-we!che in einem in Hone der Lehnenoberkante quer 
^im Kraftfahrzeug verlaufenden Bauteil gehaiten sind, 
Ifjbesteht das Bautei! aus einer losbar im Kraftfahr- 
COzeug angeordneten Laderaumabdeckung (6). Diese 
Wwiederum besteht aus zwei unlosbar mit dem Fahr- 
l^zeug verbundenen Seitenteilen (8) und einem die 
KopfstQtzen (13, 14) aufweisenden, losbar zwischen 
Wden Seitenteilen (8) gehaltenen Mittelteil (7). 
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Kraftfahrzeug mit einer umkJappbaren Hintersitz-RUckenlehne und Kopfstutzen 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahr- 
zeug mit einer umkiappbaren Hintersitz-Ruckenleh- 
ne und Kopfstutzen. welche in einem in Hohe der 
Lehnenoberkante quer im Kraftfahrzeug verlaufen- 
den Bauteil gehalten sind. Ein solches Kraftfahr- 
zeug ist Gegenstand der DE-PS 32 29 983. 

Bei dem bekannten Kraftfahrzeug handeit es 
sich bei dem quer veriaufenden Bauteil urn einen 
unlosbar mit der Karosseriestruktur verbundenen 
Quertrager, an welchem sich die Hintersitz-RGcken- 
lehne abstutzt wenn sie sich in Gebrauchsstellung 
befindet. Diese Gestaltung hat gegenuber der sonst 
ubiichen Befestigung der Kopfstutzen an der 
Hintersitz-ROckenlehne den Vorteil, dafl die Kopf- 
stOtzen beim Umlegen der Hintersitz-RUckenlehne 
nicht abgebaut werden mGssen. Nachteilig ist es 
bei Caravan-Fahrzeugen jedoch, dafl der Quertra- 
ger stets stehen bleibt. Dadurch wird verhindert, 
dafl bei umgelegter Hintersitz-Riickenlehne Gegen- 
stande geladen werden konnen, die hoher sind als 
der Raum unterhalb dieses Quertragers. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. ein 
Kraftfahrzeug der eingangs genannten Art derart 
auszubilden, dafl beim Umlegen der Hintersitz-Ruk- 
kenlehne die KopfstGtzen nicht demontiert werden 
mussen, bei dem es jedoch moglich ist Gegen- 
stande zu transportieren, die uber die Oberkante 
der Hintersitz-Ruckenlehne ragen. 

Diese Aufgabe wird neuerungsgemafl dadurch 
gelost da£ das Bauteil eine losbar im Kraftfahr- 
zeug angeordnete Laderaumabdeckung ist 

Durch diese Gestaltung hat man beim Trans- 
portieren von nicht uber die Lehnenoberkante ra- 
genden Gegenstanden, genau wie bei dem Kraft- 
fahrzeug nach der genannten DE-PS 32 29 983, 
den Komfort, dafl zum Umlegen der HintersitzRuk- 
kenlehne die Kopfstutzen nicht demontiert werden 
mussen. Sollen jedoch sperrige Gegenstande gela- 
den werden, so kann man die Laderaumabdeckung 
mit den Kopfstutzen entfernen und dadurch die 
voile Laderaumhohe nutzen. 

Konstruktiv besonders einfach ist die Lade- 
raumabdeckung gestaltet, wenn sie aus zwei unlos- 
bar mit dem Kraftfahrzeug verbundenen Seitentei- 
len und einem die KopfstOtzen aufweisenden, los- 
bar zwischen den Seitenteilen gehaltenen Mittelteil 
besteht 

Die losbare Verbindung der Laderaumabdek- 
kung mit den Seitenteilen kann sehr einfach gestal- 
tet sein, tndem das Mittelteil an seinen Seitenfla- 
chen vorspringende Zapfen und die Seitenteile ent- 
sprechende, entriegeibare Schlosser aufweist wel- 
che jeweils eine Drehfalle zum formschlussigen 
Halten des jeweiiigen Zapfens aufweisen. 

Die einzetnen Schlosser zum Halten des Mittel- 
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teils konnen einzeln nacheinander zum Losen be- 
tatigt werden, so dafl keine Obertragungsmittel zum 
gleichzeitigen Losen der Schlosser verschiedener 
Fahrzeugseiten erforderlich sind, wenn gemafl ei- 

5 ner anderen Ausgestaltung der Neuerung die Dreh- 
falle durch eine Feder in Entriegelungsstellung vor- 
gespannt und in Verriegeiungsstellung durch einen 
Entriegelungshebel gehalten ist, welcher mit einem 
vorspringenden Nocken uber die Drehfalle greift 

70 und von einer Feder in dieser Verriegeiungsstel- 
lung gehalten ist 

Die Hintersitz-RGckenlehne kann in Gebrauchs- 
lage zuverlSssig dadurch gesichert sein, da£ sie in 
aufrechter Stellung an den beiden Seitenwanden 

75 der Karosserie arretiert ist 

Die Erfindung la/ft zahlreiche Ausfuhrungsfor- 
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grund- 
prinzips ist eine davon in der Zeichnung dargesteilt 
und wird nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 

20 Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der fur 

die Neuerung wesentlichen Teile eines Kraftfahr- 
zeugs, 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch die Anord- 
nung nach Figur 1 entlang der Linie II - II, 
25 Fig. 3 einen Schnitt durch eines der Schlos- 

ser der in den Figuren 1 und 2 gezeigten Lade- 
raumabdeckung. 

Die Figur 1 zeigt eine um eine quer im Kraft- 

30 fahrzeug verlaufende Achse 1 schwenkbare 
Hintersitz-Ruckenlehne 2 in nach vom geklappter 
Stellung. Vor der Hintersitz-Ruckenlehne 2 befindet 
sich eine hintere Sitzbank 3 in vorgeklappter Stel- 
lung. An der Seite der HintersitzRDckenlehne 2 ist 

35 ein Verriegelungsteil 4 zu erkennen, welches bei 
hochgeklappter Hintersitz-Ruckenlehne Uber einen 
ortsfesten Bolzen 5 der Seitenwand der Karosserie- 
struktur zu greifen vermag, um die Hintersitz-RQk- 
kenlehne 2 in aufrechter Position zu sichern. Ein 

40 entsprechendes Verriegelungsteil ist natOriich auch 
an der gegenuberliegenden Seite der Hintersitz- 
Ruckenlehne 2 vorgesehen. 

Um beim Transport nicht sperriger Gegenstan- 
de die Sicht in den Laderaum auszuschlieflen, ist in 

45 Hohe der Oberkante der hochgeklappten Hintersitz- 
Ruckenlehne 2 eine Laderaumabdeckung 6 vorge- 
sehen, welche aus einem Mittelteil 7 und zwei 
Seitenteilen besteht, von denen ein Seitenteil 8 
dargesteilt ist. Die Seitenteile 8 sind unlosbar mit 

so der Fahrzeugkarosserie verbunden. Sie weisen 
Schlosser 9, 10 auf, in welche das Mittelteil 7 
losbar einzugreifen vermag. Hierzu hat es seitlich 
vorspringende, auf der den Schlossern 9, 10 ge- 
genuberliegenden Seite zu sehende Zapfen 11, 12, 
welche in jeweils ein SchloB 9, 10 eingreifen. 

2 
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Wichtig fur die Neuerung ist. da/J die Lade- 
raumabdeckung 6 durch Metallverstarkungen so 
steif ausgebildet ist. dafl sie KopfstUtzen 13, 14 
ausreichend sicher zu tragen vermag. 

Die Figur 2 zeigt wie die Kopfstiitze 13 von 
vorn her in das Mittelteil 7 der Laderaumabdeckung 
6 eingesetzt ist und la/Jt erkennen, da/3 sich die 
Kopfstutze 13 genau oberhalb der Hintersitz-Ruk- 
kenlehne 2 befmdet. 

Oie Figur 3 verdeutlicht die Gestaitung des 
Schlosses 9. 2u erkennen ist, da/3 dieses eine 
Drehfalle 15 hat, welche von einer Feder 16 in 
Entriegelungsstellung, also im Uhrzeigersinn, vor- 
gespannt ist. Ein Entriegelungshebe! 17 greift mit 
einem Nocken 18 Gber die Drehfalle 15 und halt 
diese dadurch in Verriegelungsstellung. Der Entrie- 
gelungshebel 17 ist durch eine Feder 19 im Uhrzei- 
gersinn und damit in Sperrstellung gehalten. Strich- 
punktiert ist in Figur 3 ein Zapfen 20 dargesteilt, 
welcher seitlich aus dem in den vorangehenden 
Figuren gezeigten Mittelteil herausragt und von der 
Drehfalle umgriffen wird. Schwenkt man den Entrie- 
gelungshebel 17 entgegen dem Uhrzeigersinn, so 
gibt der Nocken 18 die Drehfalle 15 frei, so da/3 sie 
sich im Uhrzeigersinn so weit ver drehen kann, da/3 
der Zapfen 20 nach oben aus dem Schlo/3 9 zu , 
gelangen vermag. 
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vorspringenden Nocken (18) uber die Drehfalle (15) 
greift und von einer Feder (19) in dieser Verriege- 
lungsstellung gehalten ist. 

5. Kraftfahrzeug nach zumindest einem der 
vorangehenden AnsprUche, dadurch gekennzeich- 
net, da/3 die HintersitzRQckenlehne (2) in aufrechter 
Stillung an den beiden Seitenwanden der Karosse- 
rie arretiert ist 



Anspruche 30 

1. Kraftfahrzeug mit einer umklappbaren 
Hintersitz-Ruckenlehne und Kopfstiitzen, welche in 
einem in Hohe der Lehnenoberkante quer im Kraft- 
fahrzeug verlaufenden Bauteil gehalten sind, da- 35 
durch gekennzeichnet da/3 das Bauteil eine losbar 

im Kraftfahrzeug angeordnete Laderaumabdeckung 
(6) ist. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet da/3 die Laderaumabdeckung (6) aus 40 
zwei unlosbar mit dem Kraftfahrzeug verbundenen 
Seitenteilen (8) und einem die KopfstQtzen (13, 14) 
aufweisenden, losbar zwischen den Seitenteilen (8) 
gehaltenen Mittelteil (7) besteht. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 45 
kennzeichnet , da/3 das Mittelteil (7) an seinen Sei- 
tenflachen vorspringende Zapfen (11, 12, 20) und 

die Seitenteile (8) entsprechende, entriegeibare 
Schlosser (9. 10) aufweist, welche jeweils eine 
Drehfalle (15) zum formschlfjssigen Halten des je- so 
weiiigen Zapfens (11. 12, 20) aufweisen. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , da/3 die Drehfalle (15) durch eine 
Feder (16) in Entriegelungsstellung vorgespannt 

und in Verriegelungsstellung durch einen Entriege- 55 
lungshebel (17) gehalten ist, welcher mit einem 
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